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Estratto del Regolamento di Esercizio Tranviario del Gruppo Torinese Trasporti GTT spa (edizione 2010)

Questo Regolamento, redatto per i conducenti di motrici tranviarie, contiene le :

fondamentali norme di comportamento a cui il personale deve attenersi durante PIAZZALE CORSO MOLISE
lo svolgimento del servizio.

Il Regolamento fa riferimento alla vigente normativa di legge e contrattuale, alle

norme di guida contenute nei manuali aziendali di guida tranviaria, nonché alla

GRUPPO TORINESE TRASPORTI S.p.A.
DIREZIONE METROFERRO - INGEGNERIA E OPERE CIVILI

organizzazione aziendale.

Punto C17.3 (pag.45) RACCORDO PER LO STADIO DELLE ALPI:
NORME DI CIRCOLAZIONE E DI COMPORTAMENTO |

Il Raccordo per lo Stadio delle Alpi € costituito dal Piazzale di Corso Molise, dal :

sottopasso Molise (corrispondente all’attraversamento di Corso Ferrara) e dal 058 059 AOBD
Piazzale dello Stadio delle Alpi. e — — 7 -
E’ agibile per tutte le tipologie di motrici tranviarie del parco aziendale con servizio ’

passeggeri, ad eccezione delle motrici serie 6000, (per le quali & stata ottenuta
autorizzazione all'esercizio con determinazione del Dirigente dell'Agenzia

per la Mobilita Metropolitana - Area Servizi alla Mobilita. Reg. gen. n°313 del 29-07-2011).
Il Piazzale di Corso Molise (la cui planimetria € di seguito riportata) € costituito da

CITTA' DI TORINO
LINEA TRANVIARIA SPECIALE N. 9/B
IN SEDE PROTETTA
SOTTOPASSO DI RACCORDO TRANVIARIO
DENOMINATO "STADIO"

un fascio di 4 binari, 3 dei quali in direzione Stadio delle Alpi: i primi 2 binari a

destra possono essere utilizzati per I'eventuale sosta di motrici tranviarie, mentre
il terzo a sinistra viene di norma utilizzato per il transito verso lo Stadio delle Alpi;
tale binario di transito & collegato tramite un binario di traversa al quarto binario, — .= |
normalmente utilizzato per il transito dallo Stadio delle Alpi verso la linea 3. i I | _—y -
Il transito lungo le rampe di accesso e nel sottopasso Molise & regolato dal limite I ) . : 061/ 1062

SITUAZIONE ATTUALE

di velocita di 15 km/h (vedi punto C3). []5',’_,,"'
L’ingresso nel sottopasso Molise deve avvenire con un intervallo minimo di 30 -

—
=

secondi ed una distanza di almeno 100 metri fra le motrici tranviarie.

In ogni caso € vietato accodarsi alla motrice che precede.

Nel caso in cui una motrice rimanga per qualsiasi evenienza ferma nel sottopasso,
il guidatore deve:

accendere le luci di emergenza ed avvisare la Centrale Operativa utilizzando |l
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=y fare scendere i passeggeri sulla banchina laterale ed instradarli verso la rampa

R | AT MOTIVO DELLEMISSIONE ESEGUITO | CONTROLLO | APPROVATO di uscita piu vicina; se le rampe di uscita del sottopasso non sono agibili, i passeggeri

00 | 0%/2014 |FMISSIONE PoGGI0 | BoNo devono essere instradati verso 'uscita di sicurezza posta a meta del Profilo schematico del sottopasso di raccordo non in scala
sottopasso;
in caso di principio d’incendio attenersi alle norme di comportamento di cui al Sottopasso Stadio
punto C16; inoltre il guidatore deve raggiungere tempestivamente la piu vicina
scatola dell'impianto antincendio e premere il pulsante rosso di disattivazione Corso Molise
dell'alimentazione elettrica della rete aerea. Stadio
In uscita dal sottopasso il guidatore deve arrestarsi alla segnaletica orizzontale di Uscita di Sicurezza

"ARCHVIO “STOP” corrispondente alla cabina di manovra degli scambi ed attendere la segnalazione

luminosa del binario su cui proseguire o le disposizioni del personale preposto. Inizio discesa Inizio Tunnel Fine Tunnel Fine salita Fine muro

Sul piazzale dello Stadio delle Alpi (la cui planimetria € di seguito riportata) ci sono
3 binari di capolinea: il n. 1 a destra per la linea 9 DEVIATA; il n. 2 al centro per la
linea 9 BARRATA,; il n. 3 a sinistra per la linea 3 DEVIATA.

La partenza dal piazzale dello Stadio delle Alpi deve essere effettuata attenendosi 1l
alle disposizioni del personale preposto.

REDATTO DAL SETTORE
DIREZIONE METROFERRO
INGEGNERIA E OPERE CIVILI
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